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Karlsruhe Durchwahl 0711 231-3634
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(Bitte bei Antwort angeben!)

Landesstelle fur StraBentechnik beim
Regierungsprasidium Tubingen

nachrichtlich (mit Anlagen):

Rechnungshof Baden-Wirttemberg

Landkreistag Baden-Wirttemberg

Stadtetag Baden-Wirttemberg

Gemeindetag Baden-Wirttemberg
Landesvereinigung Bauwirtschaft Baden-Wirttemberg

s& Richtlinien zum Planungsprozess und fiir die einheitliche Gestaltung von Entwurfsun-

terlagen im Strallenbau, Ausgabe 2012 (RE 2012)
Hier: Berlcksichtigung der Bauwerksprifung nach DIN 1076 bei der Gesamtabwa-

gung im Rahmen der larmtechnischen Untersuchung fir Wandhéhen ab 5,0 m, die
nicht ohne weiteres zugénglich sind.

Anlagen
- Allgemeines Rundschreiben Stralenbau Nr. 24/2016 - StB 14/7131.3/060-

2708484 vom 02.11.2016
- Schreiben des BMVI 2016-19 - StB 17/7192.70/11-2718127 vom 07.11.2016

Mit seinem Allgemeinen Rundschreiben Nr. 24/2016 vom 2. November 2016 (verof-
fentlicht im Verkehrsblattverlag Heft 22 am 30.11.2016) i. V. m. seinem Scheiben Nr.
2016-19 vom 7. November 2016 stellt das Bundesministerium fir Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMV1) fest, dass zur Gewahrleistung eines angemessenen und aus-
kémmlichen Larmschutzes vermehrt sehr hohe Larmschutzanlagen erforderlich sind.
Auf Bauwerken besteht insbesondere bei Larmschutzwandhdhen gréflier 5,0 m das
Problem, dass die Unterflurbesichtigungsgerate nicht mehr Uber die Larmschutzwand
eine Prufung der Auenseite der Larmschutzwand resp. der Unterseite der Fahrbahn-
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tafel erméglichen. Aufgrund von topografisch schwierigem Gelande, naturschutzrele-
vanter Flachen oder Gewéssern ist eine Bauwerkspriifung durch Aufstellung von
Hubsteigern von unten/auen nicht immer maoglich.

Fur die handnahe Bauwerkspriifung nach DIN 1076 missen aus Verkehrssicher-
heitsgriinden diese Bauwerke Uber ihre Lebensdauer hinweg zuganglich und priifbar
sein. Dies kann bedeuten, dass zuséatzliche Betriebswege zur Aufstellung von Fahr-
zeugen zu beriicksichtigen sind, aber auch aus arbeitsschutzrechtlichen Aspekten
Priifkonzepte schon im Planungsstadium zu erstellen sind. Eine Demontage der
Wand zur Priifung von einzelnen Larmschutzelementen sollte nicht das Ergebnis die-
ser Abwagung sein, da die Dauerhaftigkeit und larmtechnische DAmmung hierunter
leiden und der Eingriff in den Verkehrsfluss iber die Arbeitsstellensicherheit nicht un-
erheblich ist.

Im Planungsprozess wird die Ausgestaltung des Larmschutzes oftmals nicht oder
nicht ausreichend mit den entsprechenden konstruktiven Fachabteilungen der Lander,
insbesondere im Hinblick auf die spatere Unterhaltung, abgestimmt. Dies kann im
Nachgang zur Erhéhung von Baukosten, Unsicherheiten im Planungsrecht und spe-
ziellen Einzelfallidsungen fuhren.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung sind daher ab 5,0 m Wandhohe bei
Bauwerken, deren Zugéanglichkeit von auen/unten nicht ohne weiteres gegeben ist,
die Kosten besonderer MaRnahmen, die fiir eine stérungsfreie Prufung erforderlich
sind, in der VerhaltnismaRigkeitsprifung zu berlicksichtigen.

Diese Aspekte sind in Kapitel 4.8 ,Larmschutzanlagen® der RE-Vorentwurfsunterlagen
darzulegen, um friihzeitig eine Abstimmung zwischen Strecken- und Bauwerkspla-
nung sowie Bauwerksprifung zu erreichen.

Dieses Einfuhrungsschreiben tritt mit sofortiger Wirkung in Kraft und ist fiir Bundes-
fernstraBen sowie fur Landesstraen in der Baulast des Landes anzuwenden.

Dieses Einfihrungsschreiben wird mit dem Allgemeinen Rundschreiben Stralenbau

Nr. 24/2016 sowie dem Schreiben des BMVI 2016-19 vom 07.11.2016 entsprechend

der in der VWV Re-StB-BW vom 01.07.2008 in die Liste der Regelwerke der Strallen-
bauverwaltung Baden-Warttemberg im Internet- und Intranetangebot der Abteilung



Landesstelle firr StraBentechnik beim Regierungsprasidium Tubingen im Sachgebiet
02.3 Planung und Entwurf — Entwurfsgestaltung eingestellt.

gez. Klaiber



®

Bundesministerium
fur Verkehr und
digitale Infrastruktur

Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur e Postfach 20 01 00, 53170 Bonn

Oberste StraBenbaubehdrden
der Linder

nachrichtlich:

Dr. Stefan Krause
Leiter der Abteilung StraRenbau

HAUSANSCHRIFT
Robert-Schuman-Platz 1
53175 Bonn

POSTANSCHRIFT
Postfach 20 01 00
53170 Bonn

TEL +49 (0)228 99-300-5172
FAX +49 (0)228 99-300-807-5172

al-stb@bmvi.bund.de
www.bmvi.de

Bundesanstalt fiir Stralenwesen
Bundesrechnungshof

DEGES Deutsche Einheit
FernstraBenplanungs- und -bau GmbH

Allgemeines Rundschreiben Straflenbau Nr. 24/2016
Sachgebiet 02: Planung und Entwurf;
02.3: Entwurfsgestaltung

(Dieses ARS wird im Verkehrsblatt veroffentlicht)

Betreff: Richtlinien zum Planungsprozess und fiir die einheitliche
Gestaltung von Entwurfsunterlagen im Strafienbau, Ausgabe 2012
(RE 2012);

- Beriicksichtigung der Bauwerkspriifung nach DIN 1076 bei der
Gesamtabwiigung im Rahmen der lirmtechnischen Untersu-
chung fiir Wandhéhen ab 5,0 m, die nicht ohne weiteres zu-
gianglich sind

Bezug: Mein Allgemeines Rundschreiben Stralenbau (ARS)

ARS Nr. 16/2012 - StB 14/7131.3/060/1707887 - vom 02.10.2012
Aktenzeichen: StB 14/7131.3/060-2708484

Datum: Bonn, 02.11.2016
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I. Allgemeines

Um einen auskdmmlichen und angemessenen Schallschutz im Bun-
desfernstraBenbau zu erreichen, ist es vielerorts erforderlich, erhebli-
che SchallschutzmaBnahmen zu ergreifen. Dies fithrt vermehrt dazu,
dass sehr hohe Larmschutzwinde mit zum Teil besonderen Konstruk-
tionen (Abkropfungen von Larmschutzwinden) vorgesehen werden
miissen.

Weil Larmschutzanlagen ebenfalls der Bauwerkspriifung nach DIN
1076 unterliegen, miissen sie regelmafig unter Einsatz technischer
Hilfsmittel (mobile Besichtigungsgerite) gepriift werden. Hierbei sind
allerdings technische Grenzen in Bezug zur Wandhohe zu beachten.
Dies gilt im Besonderen fiir die Priifung von Larmschutzwénden auf
Bauwerken mit einer Hohe von tiber 5,0 m, deren Zugénglichkeit von
auBen/unten behindert ist, und abgekrépften Larmschutzwénden. In
der Vergangenheit wurde diese Problematik im Rahmen der Abwi-
gung bei der Erstellung des Vorentwurfes nach RE 2012 meist ver-
nachléssigt.

In der Gesamtabwigung nach RE 2012 bitte ich daher, zukiinftig ab
5,0 m Wandhohe bei Larmschutzbauwerken, deren Zugénglichkeit
von auBen/unten nicht ohne Weiteres gegeben ist, besondere MaB-
nahmen, die eine stdrungsfreie Priifung nach DIN 1076 erst ermogli-
chen, zu beriicksichtigen. Dies konnen z. B. Leitern und Schienen-
laufwege bis hin zu Besichtigungswagen sein. Die Kosten fiir diese
besonderen Vorkehrungen sind bei der Abwégung zur Verhédltnismé-
Bigkeit von Larmschutzmaf3nahmen einzubeziehen.

Die Aspekte bitte ich im Kapitel 4.8 ,,Larmschutzanlagen* der RE-
Vorentwurfsunterlagen darzulegen, um frithzeitig eine Abstimmung

zwischen Strecken- und Bauwerksplanung sowie Bauwerkspriifung zu
erreichen.

II. Erlduterungen

Auf Bauwerken besteht insbesondere bei Larmschutzwandhéhen gro-
Ber 5,0 m das Problem, dass die Unterflurbesichtigungsgeréte nicht
mehr iiber die Lirmschutzwand eine Priifung der Auenseite der
Larmschutzwand resp. der Unterseite der Fahrbahntafel ermdglichen.
Aufgrund von topografisch schwierigem Geldnde, naturschutzrelevan-
ten Fldchen oder Gewissern ist eine Bauwerkspriifung durch Aufstel-
lung von Hubsteigern von unten/auflen nicht immer moglich.
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Fiir die handnahe Bauwerkspriifung nach DIN 1076 miissen aus Ver-
kehrssicherheitsgriinden diese Bauwerke iiber ihre Lebensdauer hin-
weg zuginglich und priifbar sein. Dies kann bedeuten, dass zusétzli-
che Betriebswege zur Aufstellung von Fahrzeugen zu berticksichtigen
sind, aber auch aus arbeitsschutzrechtlichen Aspekten (Geféhrdungs-
beurteilungen) Priifkonzepte schon im Planungsstadium zu erstellen
sind. Eine Demontage der Wand zur Priifung von einzelnen Larm-
schutzelementen sollte nicht das Ergebnis dieser Abwéagung sein, da
die Dauerhaftigkeit und larmtechnische Ddmmung hierunter leiden
und der Eingriff in den Verkehrsfluss iiber die Arbeitsstellensicherheit
nicht unerheblich ist.

I1I1. Sonstige Regelungen
Streckenvorentwiirfe fiir die Planung von Bundesfernstraflen in der
Baulast des Bundes, die derzeit bearbeitet werden, bitte ich ab sofort

auf diese Abwdgung abzustimmen.

Im Interesse einer einheitlichen Regelung empfehle ich, dies auch fiir
die in Threm Zusténdigkeitsbereich liegenden Straflen anzuwenden.

Im Auftrag
Dr. Stefan Krause
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Betreff: Richtlinien zum Planungsprozess und fiir die einheitliche ~ ref-stb17@bmvibund.de
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(RE 2012)

Hier: Beriicksichtigung der Bauwerkspriifung nach DIN 1076 bei

der Gesamtabwiigung im Rahmen der liirmtechnischen Untersu-

chung fiir Wandhéhen ab 5,0 m, die nicht ohne weiteres zuging-

lich sind

Aktenzeichen: StB 17/7192.70/11-2718127
Datum: Bonn, 07.11.2016

Seite 1 von 3 2016-19

Als Anlage tibersende ich Thnen das ARS Nr. 24/2016 vom
02.11.2016 zur Beriicksichtigung der Bauwerkspriifung nach DIN
1076 bei der Gesamtabwégung im Rahmen der lirmtechnischen Un-
tersuchung fiir Wandhhen ab 5,0 m, die nicht ohne weiteres zugéng-
lich sind.

Im Bundesfernstra3enbau ist festzustellen, dass, um einen angemesse-
nen und auskémmlichen Larmschutz zu gewihrleisten, vermehrt sehr
hohe Larmschutzanlagen erforderlich sind. Dies fiihrt auch dazu, dass
besondere Konstruktionen, wie z.B. die Abkrépfung von Lirmschutz-
winden, gewidhlt werden. Im Rahmen der Vorlage von Streckenent-
wiirfen zur Erteilung des Gesehenvermerks nach RE 2012 kommt dem
Larmschutz eine groBe Bedeutung zu, der im Planungsprozess oftmals
nicht oder nicht ausreichend mit den entsprechenden konstruktiven
Fachabteilungen der Lander, insbesondere im Hinblick auf die spatere
Unterhaltung, abgestimmt ist. Dies kann im Nachgang zur Erh6hung
von Baukosten, Unsicherheiten im Planungsrecht und speziellen Ein-
zelfalllésungen fiihren.

Beispielhaft sei hier auf die abgekropften Larmschutzwinde im Zuge
des Ausbau der BAB A7 bei HH-Stellingen hingewiesen, fiir welche

o
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aufwendige Steigleitern und Schienenlaufwege geplant und ange-
bracht werden miissen, damit fiir die Larmschutzwand eine sichere
und den Arbeitsschutzbedingungen konforme Bauwerkspriifung ins-
besondere auf dem oberen abgekropften Teil sicher und einfach mog-
lich ist.

Auf Bauwerken besteht insbesondere bei Larmschutzwandhohen gro-
Ber 5,0 m das Problem, dass die Unterflurbesichtigungsgerite nicht
mehr tiber die Larmschutzwand eine Besichtigung der AuBenseite der
Larmschutzwand resp. der Unterseite der Fahrbahntafel von oben er-
moglichen. Aufgrund von topographisch schwierigem Gelinde, natur-
schutzrelevanten Flachen oder Gewissern ist eine Bauwerkspriifung
durch Aufstellung von Hubsteigern von unten/auBen nicht immer
moglich. Auch konstruktiv sind bei diesen hohen Wandhhen andere
Verankerungen und Bewehrungsgrade der Kragarme und Kappen von
Briickenbauwerken oder gar separate Bauwerke vorzusehen. Letzteres
muss sich auch in erhohten Kosten niederschlagen. Fiir die handnahe
Bauwerkspriifung nach DIN 1076 miissen diese Bauwerke iiber ihre
Nutzungsdauer hinweg zugénglich und handnah priifbar sein. Dies
kann bedeuten, dass zusitzliche Betriebswege zur Aufstellung von
Fahrzeugen zu beriicksichtigen sind, aber auch aus arbeitsschutzrecht-
lichen Aspekten (Geféhrdungsbeurteilungen) Priifkonzepte schon im
Planungsstadium so konkret wie méglich zu erstellen sind.

Ist eine Priifung von oben oder unten nicht méglich, so sind zur Prii-
fung und Uberwachung der Bauwerke ggf. stationdre Besichtigungs-
geréte einzuplanen resp. zu bauen, welche in der Regel hohe Investiti-
ons- und Unterhaltungskosten erfordern. (Erh6hung der Briickenkos-
ten > 1Mio €, jahrliche TUV-Wartungen der Maschinenteile).

In der Gesamtabwigung im Rahmen der schalltechnischen Untersu-
chung sind daher ab 5,0 m Wandhohe bei Bauwerken, deren Zugéng-
lichkeit von auflen/unten nicht ohne Weiteres gegeben ist, die Kosten
besonderer MaBinahmen, die fiir eine stérungsfreie Priifung erforder-
lich sind, in der VerhiltnismaBigkeitspriifung zu beriicksichtigen.

Ziel ist es, diese Aspekte in Kapitel 4.8 ,,Larmschutzanlagen® der RE-
Vorentwurfsunterlagen darzulegen, um damit dem o.g. Anlass friihzei-
tig Rechnung zu tragen.

r
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Bei der nichsten Fortschreibung der RE 2012 wird dieser Abwi-
gungsprozess implementiert.

Das ARS wird im Verkehrsblattverlag Heft 22 am 30.11.2016 versf-
fentlicht.

Im Auftrag
Dr.-Ing. Gero Marzahn

Beg\@bigt:
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